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esteksemplaret har en
interessant historie bak

over femten ar gamle langturskajakken
VKV Seagull Offshore. Den svenske glass-
fiberbdten ble i sin tid utviklet av VKVs
innehaver, Ingvar Ankervik. «Offshore»

ket

neaskalering

har siden den gang deltatt i flere kjen-
. te ekspedisjoner, blant annet «Sveriges
seg. Skroget baserer seg
i utgangspunktet pd den

Bli Band». Det er vel ikke uten grunn at

Seabird har valgt & kalle sin tolkning av
béten for nettopp «Expedition». Kundene
kan velge om de vil ha den i plast eller kom-
positt. T samarbeid med Ankervik, har den
kinesiske fabrikken satt begge versjonene
pé en lavkarbodiet. I slanket versjon heter
komposittutgaven «480», mens tvilling-
sosteren i polyetylen har fitt betegnelsen
Expedition LV.

FA BATER I DENNE PRISKLASSEN er like velutstyrt som Expedition LV.

PADLING

Seabird kan tilby den fullvoksne

polyetylenkajakken Expedition i

en krympet utgave. Middels

store padlere, eller dem som

kie har behov for voldsom

lastekapasitet, kan dermed glede

seg over en bedre tilpasset bat.

- For hvem z
Objektet er en kyst/sljeergirdskajakk hvor sit-
. tebronn og totaldeplasement er tilpasset mel-
lomstore padlere. Til tross for at testbiiten ikke
har typiske havkajakklinjer med mye spring,
taler den mye sjo. Krav til kantingsteknikk er
i ikke nodvendig da béten helt fra tegnebrettet :
er beregnet for rorbruk. Kundegruppen vil i - :
hovedsak spenne fra nybegynnere til normalt
. erfarne turpadlere. :

¢ Svensk form
i Kajakken er produsert i trelags polyetylen.
Teknikken gir et stivt skrog samtidig som




SEABIRD SITT EGENPRODUSERTE ror griper godt 1 vannet.

vekten holdes innenfor akseptable rammer.
Finish og kvalitet pé stepen gir et godt kvali-
tetsinntrykk. Rigg og lose detaljer er ordentlig
fastskrudd. Den fullvoksne Expedition er i
LV-utforelse kortet inn med en halv meter.
Bredde og heyde er ogsé redusert. Grepene
defineres som seksjonering. Mindre volum
gjor den bedre egnet for lette og mellomstore

padlere. Anbefalt kroppsvekt plasserer seg !
mellom 45 og 85 kilo. Da det bredeste punktet
befinner seg like bak sittebrennen, snakker
vi om «svensk form». Bunn og skrogsider
er avrundet. Storparten av kjolen har spring
av ytterst beskjeden karakter. Lekenhet og

skarp carvingrespons viker i praksis plass
for okt retningsstabilitet. Kajakken reserverer
seg samtidig 1 storre grad mot 4 sette seg pa
i hekken nér farten oker. Vare GPS-mélinger
antyder at skroget er mest energieffektivt mel-
lom 3,5 og 3,7 knop. Vire standardprosedyrer
¢ avdekket en gjennomsnittsfart pa 4,4 knop.
Toppfarten endte pa 5,9 knop. I likhet med
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Oftshore har akterstevnen en liten styrefinne.
Det egenproduserte roret har, pd tross av den
integrerte finnen, god virkningsgrad. Via liner,
kan roret fra sittebrennen lases trinnlost over
et omrade pa hele 270 grader.

Gunstig tyngdepunkt

Stabilitetsopplevelsen er av en art som pas-
ser de fleste. Nybegynnere etablerer hurtig et
tillitsforhold til «LV». Vire tekniske kreng-
ningsprever avslorer at vi har med en sta-
bil konstruksjon & gjere. Forholdet mellom
setets lave plassering og bredden i vannlin-
jen, forer til et gunstig plassert tyngdepunkt.

Primerstabiliteten er medium-pluss og tende- :

er fordelt pd en mate som ivaretar trygghets-
i opplevelsen, uten at padleegenskapene har
i skulle tro. Form og funksjon er glimrende!

© méttet lide unodig.

ynedi

{ Har en funksjon
¢ rer mot hey. PA rolige dager vil de fleste kunne
kose seg med en kopp kaffe om bord, eller
drive med fotografering, uten 4 tenke altfor
mye pd balansen.

Dekket har en anelse mer spring enn kjo-
len. Sammenlignet med flere Britdesign-

kajakker, er fribordet ved sittebrennen hayt.
Delkksriggen kan umiddelbart virke en smule
; overdreven. Til 4 veere pa en rimelig seksten-
Sekunderstabiliteten er hoy og har et tidlig

innslagspunkt. Felelsen av selvoppretting '
er patagelig gjennom hele forste og andre
stabilitetsplan. Sekunderstabiliteten kulmi-
nerer i en sterk og markant sluttstivhet.
Rund skrogdesign, i form av konvekse flater,
© responderer ekstra positivt pé last/ballast. T
motsetning til skrog med helt rette sider, oker
bredden i vannlinjen i takt med at kajakken
trykkes ned i vannet. Stabilitetsparameterne ]

foter, er utstyrsnivaet overraskende hoyt. Det

skal vise seg at alt har en funksjon. Begge stev-
. nene er forsynt med beerehiindtak. Ved baugen

er det feste for reservedre og langs esingene
loper det sikkerhetsliner. Luken foran er pa

ti tommer. PA sedvanlig vis er det i forkant av
i sittebronnssargen plassert strikk til feste for
i lettere utstyr. Her finner vi samtidig en veldig

praktisk dagluke. Plastlokket med hurtiggjen-

i ger gir adkomst til et fleksibelt reservoar av

neoprene. Det holder helt tett og er sikret med
en tynn line.«Sekken» rommer mer enn man
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Mellom esingen og dagluken har dekket fatt

narmere skroget. Pa fagspriket snakker vi om
et «tettere isett av aren». Like bak cockpiten,
pa styrbord side, finner vi kajakkens andre
dagluke. Apningen er pA snaue seks tommer

og gir tilgang til et lasterom pé anslagsvis forti
i Tanken er imidlertid at de skal kunne sikre
og oval lasteluke. Foran og bak luken finner |

liter. Bakdekket er ogsd utstyrt med en stor

vi solide strikk til feste for en delt reserveare.

Siden kajakken er utstyrt med ror, er det store :

lasterommet selvsakt uten en plasskrevende

montert sikkerhetsliner. Det egenproduserte

roret kan ldses med en transportklips.

myke konsistens, enkle 4 fi av og pd. De hol- !
¢ begrensninger, og padlesko over storrelse 44
¢ mi vinkles for ikke & berere undersiden av

der ogsa lasterommene terre i veer og vind.
Oversproytende sjoer er ingen trussel for baga-

sien. Et par «ruller» avdekket heller ingen

vanninntrengning. Fremre lasterom er til og
med gasstett. Lokket bulte kraftig utover etter
noen timer i solen. Dessverre er ingen av dem
sikret med liner. Siden de integrerte lukechas-
sisene ikke er i besittelse av naturlige feste-
punkter, kunne kanskje linene trees gjennom

skottene? En skive og en knute pé hver side :
burde kunne gjore susen. Hullene blir ikke tet-
tere enn at de lar varm og ekspanderende luft Realistisk bilde

Testen har veert utfort av en person (92 kilo)

i som befinner seg i ovre sjikt av hva som

fra lasterommene fi evakuere.

. Dyp og trygg

et diskret innsving. Dermed kan aren settes :

Sittebronnsépningen har tilstrekkelige mal for

: ukomiplisert ombordstigning. Fabrikken har
fitt pd plass funksjonelle larstotter som kan
forflyttes i lengderetning. Selv om kajakken
knapt er beregnet for eskimorullen, lar ovel-

sen seg gjennomfore med stottene pé plass.

en generelt tettere kontakt til béten under

i padling. Omfangsrike utevere vil trolig fole at

stottene stjeler tiltrengt plass. Fire skruer gjor

: dem enkle 4 fierne.
senkekjolsboks. Langs aktre esing er det ogsi !

Expedition LV er utstyrt med siste genera-

sjon av Seabirds selvjusterende pedaler. De
i kan flyttes frem og tilbake med fottene og er
Samtlige tre gummilokk er, takket veere sin :

i tillegg forsynt med to ldsearmer som nds fra
sittebrennen. Hoyden under dekk har visse

dekket. I lengderetning er det desto bedre

plass. Selv hadde jeg adskillige centimeter til
gode pa pedalskinnene. Det polstrede setet vil
| med sin ledige og svakt konkave form kunne
passe de aller fleste. Ryggstatten kan ved for-
ste ayekast virke hey. Myke materialer gir
heldigvis en support som ikke fremstir som

dominerende.

1 - Fa bdter i denne prisklassen er
like velutstyrt som Expedition LV.

2 - Roret kan lases til dekket
under transport.

3 - Luken i forkant av sargen
begeistrer. Den rommer mer
enn man skulle tro.

4 - Ingen av de tre gummilukene
er sikret med liner.

5 - Strikkene pd bakdekket
gir fine festmuligheter for
en delt reservedre.

6 - Expedition LV har en

kjal med veldig moderat
spring.

PADLING



LARSTOTTENE @KER KONTAKTEN

til kajakken merkbart. De kan reguleres over
et stort omrade. Setet Passer ypperlig for
dem som trenger litt ekstra plass.

anbefales med hensyn til padlerens vekt.
Totaldeplassementet kan like gjerne leses som
om padleren veide 70 kilo og brakte med seg :
22 kilo bagasje. Testen gir derfor et realistisk
bilde av hvordan béten oppforer seg i en
noe nedlastet modus. Skroget er, som tidli-
gere beskrevet, basert pd VKV Offshore. Kire
Ankervik designet baten med tanke pé at den
skulle ha gode ytelser ogsi(!) nir den gikk
med last. Til tross for fabrikkens nedskalering,
gir kajakkens fire oppbevaringsrom god baga-
sjeplass. Inklusive padler, tiler skroget 130

kilo belastning.

Beregnet for ror

Etter fi aretak oppstér folelsen av & traktere
et snilt og harmonisk skrog. De nye pedalene
gir samtidig en direkte og konsis styrefalelse.
Under rolige forhold har béten en avslappet,
lettpadlet og veldig tillitsvekkende karakter.
: kontakt i sittebrennen og bedre rulleegenskaper.
© Bitens gange er uansett torr, og padleren blir
bare unntaksvis eksponert for sjgsprayt. Baugens
volum og oppdrift gjer at baten prever 4 klatre

Med roret nedfelt gar den snorrett dit man

onsker. Da vil krav til kantingsteknikk ikke
vere nedvendig. Samspillet mellom skrog og
ror er slik det skal, og ber vaere. Med maksi-

malt rorutslag er svingradiusen beskjeden.

Selvsagt er det mulig 4 teste ut kajakkens car-
vingrespons (kanting) nr roret er vippet opp.
Under rolige forhold lar béten seg i beskjeden
grad styre ved kun & bruke hoftene. En slik
sedat og upretensios respons ligger skjult i en
noksd strak kjol, i kombinasjon med den runde
overgangen (mangel pd chine) mellom bunn
og skrogsider. Dersom det bliser opp, er kajak-
ker med en slik skrogfasong avhengig av ror for

a4 kunne fungere tilfredsstillende.

DEKKSRIGGEN ER NESTEN
ekstravagant til G vaere pd en bat

i en sapass rimelig prisklasse.

Innenfor rammen

at det er store forskjeller pd sjoegenskapene
pa bater i en sdpass lav prisklasse. Skroget pa
Expedition LV ma kunne kalles vellykket. Turer
med oppakning stdr definitivt everst pd meny-
en. I tillegg egner den seg selvsagt glimrende | Konklusjon
til ren rekreasjonspadling. Skroget yter pd den
annen side langt mer enn typiske rekreasjons-
bater. Dramatikken uteblir i stor grad dersom
det begynner & blase opp. Selvsagt vil utfallet :
avhenge av padlerens erfaring, men i hendene
pé en rutinert utever taler den mye sjo og vind.
Oppfarselen er kultivert i belger med en hayde
© pd like under en meter. Her er det vanskelig 4
detektere saklige feil og mangler. Brytende belger :
takles med stor ro. En frisk bris pa ti sekundme-
ter er klart innenfor rammen av det forsvarlige
for testobjektet. Toffere forhold bor etter man-
ges mening forbeholdes havkajakker med storre

: over sjoene, istedenfor & g tvers igiennom dem.
P& toppen av sjoene faller forskipet ned i neste
: bolgedal uten harde plask eller annen drama-
tikk. Det avrundete skroget trakterer ogsd sidesjo
pd en nesten avvepnende mite. Medsjo takles
generelt uten nevneverdige problemer. Vind inn
aktenfor tvers vil ofte prove 4 tvinge en kajakk |
ut av kurs. Om ikke vinden er altfor sterk, er !
kontrastyring med roret tilstrekkelig for at «LV»
gar dit den skal. Bitens surfevillighet er av det
gledelige slaget. Ankervik-skrogene gjenkjennes
¢ pi sine fine egenskaper i nevnte disiplin, noe

DET GODE SKROGET er faktisk
en nedskalert VKV-Offshore,
en velrenomert langturskajakk.

¢ den storste bten i Expeditionserien tidligere har
Det ber ikke komme som noen overraskelse :

bekreftet. Selv om testbiten ikke er ment & veere
en «uveershit» for de viderekomne, gjor den like-
vel en uventet trygg og hederlig jobb nér det gir
litt hvitt pa fjorden.

For bare i ar siden ville det ha veert en umu-
lighet 4 fa en turkajakk med gode padleegen-
skaper til en sfpass rimelig pris. Sterrelsen
appellerer szrlig til dem som ikke soker en
unedvendig diger farkost. Det gjennomprovde
skroget har en oppforsel totalt fri for ube-
hagelige unoter. Av batens rikholdige utstyr,
er dagluken foran sittebrennen vir absolutte
favoritt! Testbdten vil utvilsomt kunne hevde
seg godt 1 prisklassen under titusen kroner. @®

Lengde....

Bredde.

Cockpit
Lastekap.(inkl. padl
Oppgitt vekt............
Vir kontrollmaling .

NORSKE FORHANLERE:
www.kajakk-fritid.no

www.bull-ski-kajakk.no

www.westsystem.no

www.ute.no
www.kranaskiogkajakk.no
www.eksund.no

Kajakk sport og fritid A/S, Sandefjord
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